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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung fur 
ein Kraftfahrzeug mit einer bet etnem Fahrzeugaufprall 
verlagerbaren Fuflauflage. ErfindungsgemaB ist die Fufl- 
auflage als bei einem Fahrzeugaufjsrali anhebbare Last- 
verteilerauflage (2) ausgefuhrt. Durch diese Anhebung 
werden eine unfallbedingte FufS- und Beinbelastung, tns- 
besondere Fersenbelastung reduziert. Es werden airbag- 
betriebene und deformationsgetriebene Ausfuhrungsfor- 
men angegeben. 
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Beschreibung gen gefahrdet sein. Der erforderliche Gasgenerator wird da- 

n;^ T:rfi«^„««r u-^^ff* • o- u i. • • - . zweckmaBig in einem Abstand zu dem im FuSbereich 

KSaSe"ut.LS^'0b:*^^^^^^^^ '^^"t" "^'''^ -^iT''' ''''' '''' «=gebenheuen an 

H»;»;n,rMtr,itt,-^- . wl- • bestimniten Fahrzeua kann eine Anbringung eines 

Zl^ % FuCe/Bctne dcs Insassen aus dem cincr Mittelkonsole angebracht wird AU^emein soU der 

en ?u^ewr.t Hr™f ^^^^^^^^^S aaf den Insas- geometrische For^, scwie durch die Lage und DimensionTe- 

nv?n^^ h \ u sensorgesteuerte Vomchtung kann rung der AuslaBofftungen ertolgen 

S weS^wS^^^^^^^^ P"^"""""-'^ ^ ^ bevorzugten Ausfiihrungsform ciner 

vSderenlbschni^S^^^^ ""'^^^"f'" Sicherheiu^einrichtung vor einem Fahrersitz im Bereich von 

vof'escwienlst angeordneter Airbag Pedalen wild der Airbag als Formairbag ausgefiihrt oder 

Re^ einprHhni,>h^„u u . i. l • • ^cist Aifbagwulstc auf dergcstalt, daB bci gefuiltem Airbap 

J9lllT)i^^Z^T ^"='?'*^"'««"<='^^°S (JP die Pedale eingehiillt sind. Bei Verwendung einer LasS 

4 ly 78 47) ist als FuBauflage eme schrag gesteUte. in Fahr- 25 teilerplatte werden zweckmafli.. im Bereich der Pedale Plat 

ST":i"L"c^^^^^^ tenau^nehmungenvorgesehen.Drdur:r:t^lc^^^^^^^^^ 

g«en der F^Sr^'^ni^ A 1 V^rnchtung ent- r..ng des Airbags durch die FuBanhebung eine von den Pe- 

Snt^fiSr/eS h h^^^^^^^^^ itl /^^--Ssget-ahr reduziert. insbeson- 

Bei ^eLn hptannrpn <c,Vh» "^"""."^r^S"^ dere kann ein FuB durch die Pedale nicht ehgeklemmt wer- 

dc?„ SungX FuB uf^^^^^^^ ^'""^ EinklemmgefahrinsbesondereLch bei einem 

t»f L "SererVeStSL\»^S fl '"^ LastverteUcrauflage. bcispielsweise ein Bereich des 

schme^Sr^^^SS" - Bodenbelags Oder eine dannint^^ 

AuftahP H^r t;w?„^,,o„ • 7 • 'ediglich durch eme Akuvierung ernes darunter anee- 

cherSefnJchSf. T ' 8^«^S™aBe Si- brachcen Airbags angehoben werden FUr eine genaue vor- 

rine unf^SnT ^«'*'^"'^dca, daB bestimmte Anh=bun| ist es jedoch vorteUhaft, die Lastver- 

Di stSSf insbesoodece iine Lastverteile^platte.^l; 
aeiel Metkmalen des Anspruchs 1 40 Anhebefiinktion zu fuhren und festzulegen. um eine entsprc- 

Be7eS h^austttrwod^^^^^^ Schwenklagening oder ein Teil der Mehrgelenklage- 
^<^^ mo^n^S>eT<lu7H^^^^ '^r ^"'^'^ ^ SoUkniqksteUe in einem Bodenbe- 

z^sSe"Sund UnleS^^^^^^^ "^^^ ""^^ ^'"'^"'^'^ ausgebildet sein. Je nach Lage der 

eSe DimensTome™rH» ^ " wird Durch ge- Gclcnke und der gewahlten Abmessungen der Lastvetfeiler- 

Sb°reTch Zehohi ^"''^''"''S^S^"'^'"* kann der auflage und damit verbundener Hebellligen kann ein geeig- 

e7nrSbe5in«f Srr^ * neter Anhebungsverlauf vorgegeben werden. ^ ^ 

^^nf^yo^l^A^^^^^^ . ZweckmaJ3ig wird die Anhebung durch Wegbegrenzer 

BodenTekg oJ^unter eitTS^^^ 'h '^"^^''lagen begreazt, die beispielsweise als Teleskop- 

'iS"^S^,';ln1^S^^': ''"r '""^ ^^''^'^^ '^"-Wagen oder zusaulich konnen voneil- 

rivf^raTS ATrKnn^ haft Deformationselemente eingesem werden. die insbeson- 

rungsVo^fn in die'^Sflage ei g^;!^^^^^^^^ Tl f—e i.erplarre nach 

nachrustbare. separate AiAafmaite'argeb We: sem Sefn A^,?'^S^"«"«~"g «"'S«S«"/'irken. Anschlage oder 

Als Lastverteilerauflage f^die FuBe^ann ein Bodenbe 60 i .f S^" P^oppe t nnch e- 

lagbereichodereineFu6Uedienen,un.erdereingeeigne; brin^btser ^="'^^"-l'='P'="'« Arbe.tss)eUu„g 

|ltcSig1'tL^v^rt^?u"fbef def AnhlT '"'"w""r' anderer Antrieb zur Anhebunt einer 

LastveSerauflree e^^e TtfhS. T t r ? ! ? LastverteUerpIatte wird dadurch erhalten. dafi diese Wor- 

sXe""dTeir;irtw^ ^ ~sgetrieben-ausgefahrtist.Dabeiisteinsensorge.teu- 

EincAnoidnungcincsGasicn.LoBim FuBbcrcichkan„ '="5,^ Airbag entbehrhch. f 

zu PUtzproblemen fuhren und zudem I^Sn do5 df Fu^k- „„?'"f T^^T^r f H Lastvcrtcilc.olattc 

tion eines Gasgenerators durch unfallbedinete Verfon^un ■ Oelenkmechanismus an wenigstens «nem 

rcn unrauoeamgie verformun- bet einem AufpraU sich verlagemden Teii anzubinden. Eine 
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solche Anbindung kann zweckmaBig unmitteibar an eine 
Spritzwand oder an eine Bodenkonstrukrion erfolgen. Die 
Lastvcncilcrplaite kann auch mil eincm sich vcrlagemden 
Fahrzeugaggregat, bei spiels weise uber einen Seilzug ggf, 
iiber IJmlenkroUen, gekoppelt sein. 

Die Laslverleilerplalle kann in einer einfachen, preiswer- 
len Ausfuhrungsform zwischen zwei, bei einem Aufprall in 
Fahrzeugiiingsrichtung auteinander zuwandemde Punkie 
rest eingekiemmL sein. Dadurch wolbt sich die Lastverteiler- 
platte bei einem Autprail gcziek nach oben. 

Durch eine bestimmte Formgebung der Lascverteiler- 
platte ggt\ in Verbindung mil Federeigenschaften (Knack- 
trosch) kann das Aniiebeverhaltcn vorgegebcn und beein- 
fluBt werden. 

Zu einer zweiteiligen Ausfuhrung aus Lastverteilerplatte 
und Stutze mil einem verbindenden Gelenk kann vorteilhaft 
cine dachformigc Aufwolbung crrcicht wcrdcn. 

Die Sicherheitseinrichtung kann fester Bestandteil der 
Bodenstruktur sein. Die Sicherheitseinrichtung kann jedoch 
auch als Einbausatz, vorteilhaft als Nachnistlosung herge- 
stellt werden. 

Anhand einer Zeichnung werden Austuhrungsbeispiele 
der Erfindung naher erlautert. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Sicherheitseinrichtung mit einer angelenkien, 
durch einen sensorgesteuerten Airbag anhebbaren Lastver- 
teilerplatte in der Gnindstellung in einer Seitenansicht, 

Fig. 2 die Sicherheitseinrichtung nach Fig. 1 in der aku- 
vierten Stellung in einer Seitenansicht, 

Fig. 3 die akiivierte Sicherheitseinrichtung nach Fig. 2 in 
cincr pcrspcktivischcn Ansicht, 

Fig. 4 eine weitere Ausfuhrungsform einer Sicherheits- 
einrichtung mit einer Lastverteilerplatte und einetn Airbag, 
Fig. 5 eine Ausfuhrungsform einer Sicherheitseinrichtung 
mit einer im Bodenbelag integrierten Lastverteilerauftage, 
Fig. 6 eine Ausfuhrungsform einer Sicherheitseinrichtung 
mit einer deformationsgetriebenen Lastveneilerplatte, und 
Fig. 7 und Fig. 8 weitere Ausfiihrungsformen von defor- 
mationsgetriebenen Sicherheitseinrichtungen. 

In der ersten Ausfiihrungsform einer Sicherheitseinrich- 
tung 1 zur Rcduktion der FuS- und Bcinbelastung bei eincm 
Fahrzeugaufprall ist eine Lastverteilerplatte 2 an einer, ei- 
nem zugeordneten (nicht dargestellten) Siiz zugerichteten 
Seitenkante 3 uber zwei Schwenklager 4, 5 mit einer Boden- 
platte 6 verbunden. Zwischen der Bodenplatte 6 und der 
Lastverteilerplatte 2 ist ein sensorgesteuerter Airbag 7 ange- 
ordnet. 

Die Lastverteilerplatte 2 dient als FuBauflagc fur wenig- 
stens einen FuB 8, an den sich uber ein FuSgelenk 9 ein Un- 
terschenkel 10 anschliefit. 

Im vorderen Bereich uber der Lastverteilerplatte 2 und 
nach einer Spritzwand 11 sind Pcdalc, insbesondere ein 
Kupplungspedal 12 und ein Bremspedal 13 angeordnet. 

Die in den Fig. 1 bis 3 daigestellte Sicherheitseinrichtung 
hat folgendc Funktion: in Fig. 1 ist cine Situation vor eincm 
Fahrzeugaufprall dargestellt, wobei der FuB 8 auf dem ge- 
druckten Pedal 12 steht und gegenuher dem Unterschenkel 
einen Winkel von ca. 90** einnimmt. Der Airbag 6 ist nicht 
akiiviert. 

In den Fig. 2 und 3 ist der Zustand nach einem Fahrzeug- 
aufprall, beispielsweise einem Frontaufprall oder einem Sei- 
cenaufprall dargestellt, nachdcm der Airbag 7 sensorgesteu- 
ert aktiviert werden ist. Durch die Volumenzunahme des 
Airbags 7 wird die Lastverteilerplatte 2 urn die Schwenkla- 
ger 4; 5 nach oben geschwenkt. Dabei wird vorteilhaft ins- 
besondere die Fcrsc 14 angchobcn. ohnc dafi der Winkcl 
zwischen dem Fufi 8 und dem Unterschenkel 10 wesentiich 
verkleinert wird. Der Airbag 7 ist als Formairbag an den 
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FuBraum im Bereich der Lastverteilerplatte 2 angepafit und 
weist zudem Wulste 15 auf. die die Pedale 12,13 umhullen, 
so daB von dicscn kcinc Verletzungsgefahr ausgehen kann 
Urn eine KoUision der Lascverteilerplarie 2 im angehobenen 
Zustand mit den Pedalen 12. 13 bzw. mit den Wiilsten 15 zu 
veniieiden. sind im Pedaibereich ^Plallenausnehmungen 16 
vorgesehen. 

In einer ahnlichen Anordnung einer Sicherheitseinrich- 
tung 17, wie sie schemaiisch in Fig, 4 dargestellt ist, sind 
zwischen der Lastverteilerplatte 2 und der Bodenplatte 6 so- 
wie der Spritzwand 11 gelenkig ^-egbegrenzer 18,19 ange- 
ordnet. Diese Wegbegrenzer 18,19 sind jeweils zweiteilig 
ausgefuhn und weisen Anschiage 20, 21 auf, die nach einem 
bestimmten Auslenkungsweg zur Anlage kommen, Dadurch 
ist eine ggf unkontroUierte Anhebung der Lastverteiler- 
platte 2 durch den Airbag 7 begrenzt. Durch einen weiteren 
fcst mit der Bodenplatte 6 vcrbundcncn Anschiag 22 wird 
auch eine Schwenkbewegung des Wegbegrenzers 19 und 
damit der Lastverteilerplatte 2 in Richtung auf einen Insas- 
sen begrenzL 

In Fig. 5 ist eine weitere Ausfuhrungsform einer Sicher- 
heitseinrichtung 23 dargestellt, bei der ebenfalls eine Last- 
verteilerplatte 2 durch einen Airbag 7 hochschwenkbar ist, 
wie dies suichlicrt eingczeichnei ist. Die Lastverteilerplatte 
2 ist hier entweder in einen Bodenbelag 24 als fesles Platten- 
bauteil integriert oder unmitteibar durch den Bodenbelag 24 
gebildet. Die Schwenklagerung erfolgt uber eine querver- 
laufende Materialschwiichung 25 im Bodenbelag 24, die 
eine Schamierfunktion hat und durch die eine Schwenk- 
achse 26 definiert isc 

Der Airbag 7 ist durch cincn Gasgcncrator 27 aktivicrbar, 
der mit dem Airbag 7 uber einen Schnorchel 28 verbunden 
isL Der Gasgenerator 27 soil hier an einer (nicht dargestell- 
ten) A-Saule hinter einer Armaturentafel befestigt sein. 

In Fig. 6 ist eine weitere Ausfuhrungsform einer Sicher- 
heitseinrichtung 30 dargestellt, die ohne Airbag auskommt. 
Eine Lastverteilerplatte 2 ist hier fiir eine Anhebung defer- 
mationsangetrieben, indem sich eine Spritzwand 11 bei ei- 
nem Aufprall zu einem Insassen 31 hin verformt (Pfeil 32). 
Durch eine Zwangsfuhning, hier in einer Parallelogramm- 
fiihrung al5 Viergelenkanordnung '33, wird bei anliegender 
Spritzwand 11 die Lastverteilerplatte 2 entsprechend ange- 
hoben (Pfeil 34). Die Anhebung kann ggf. mit Anschlagen 
35 Oder kraftbegrenzenden Deformauonselementen gekop- 
pelt sein. 

In den Fig. 7 und.8 sind Ausfiihrungsformen von Sicher- 
heitseinrichtungen 36, 37 dargestellt, bei denen jeweils eine 
Lastverteilerplatte 2 als FuBauflage bzw. Hackenauflage 
zwischen einem hinteren, festen, bodenseitigen Punkt 38 
und einem vorderen Punkt 39 gehalten isL 

Der Punkt 39 liegt unmitteibar an einer Spritzwand 11 
und wandert bei einer unfallbedingten Verformung in Rich- 
tung auf den hinteren Punkt 38 (Pfeil 40). 

In der Ausfuhrung nach Fig. 7 ist die Lastverteilerplatte 2 
in einer zweiteiligen Anordnung frontseitig angebracht, wo- 
bei am riickseitigen Ende der Lastverteilerplatte 2 ein Ge- 
lenk 41 h'egr. das iiber eine Stiitze 42 mit dem ais Gelenk 
ausgebildeten Punkt 38 verbunden ist. 

Bei einer unfallbedingten VerseLZung des ebenfaUs als 
Gelenk ausgebildeten Punktes 39 (Pfeil 40) werden die 
Lastverteilerplatte 2 und die Stutze 42 schrag nach oben auf- 
gcwolbt und angestcllt, wobei das Gelenk 41 nach oben vcr- 
setzt wird (Pfeile 43, 44). Dadurch wird die Hacke bzw. 
Ferse 14 angehoben (Pfeil 45). Um zu verhindem, dafi das 
Gelenk 41 durch eine Zwangsbewegung nach unten und 
nicht nach oben abknickt, ist das (iclcnk 41 gcgcnubcr der 
Verbindungslinie zwischen den Punkten 38 und 39 von vor- 
neherein etwas nach oben verseizt. 
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In Fig. 8 ist die Kinematik ahniich der in Fig. 7 mit dem 
Unterschied, dafi die Lastverteiierpiatie 2 und die Stiitze 42 
in Fahrtrichtung vertauscht licgen und damii die Hackc bzw. 
Perse 14 nach dem mitlleren Gelenk 41 auf der Lastvertei- 
ierpiatie 2 aufsteht Auch hier wird bei einem Versaiz des 5 
Gelenkpunktes 39 enllang des Pfeiles 40 die zweileilige An- 
ordnung aufgewolbt und der mittlere Gelenkpunkl 41 nach 
oben bewegt sowie die Lastverteilerplatte 2 nach oben ge- 
schwenkt (Pfeil 44). wie dies strichliert eingezeichnet ist. 
Dadurch wird die Perse 14 gemaB Pfeil 45 urn einen Betrag, 10 
wie er mit dem Doppelpfeil 46 angegeben ist, angehoben. 
Die Stutze 42 ist hier (wie schematisch eingezeichnet) ein 
Teleskopstab als Kraftbegrenzcr zur Reduktion derPuBbela- 
stungen. 

Bei den Ausfiihrungsformen nach Fig. 7 und Fig. 8 wird 15 
durch die Anhebung und Verschiebung der Perse 14 insbe- 
sondcrc die FcrscabcLastung rcduzicrt. 
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1. Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, mit ei- 
ner bei einem Fahrzeugaufprali verlagerbaren FuBauf- 
lage. dadurch gekennzeichnet, dafi die FuBauflage als 
bei einem Fahrzeugaufprali anhcbbare Lastvcrteiler- 
auflage (2) ausgefuhrt ist. 25 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, dafl als Lastvcrtcilerauflage ein Bo- 
denbelag (24) oder eine FuBmaite verwendet sind und 
darunter oder darin integriert ein Airbag (7) angeordnet 
ist, und daB der Airbag (7) Qber einer vorbestimmten 30 
crfafitcn Aufprallcnci^c zur Anhebung der Lastvcrtci- 
lerauflage sensorgesteuert iiber einen Gasgenerator 
(27) aktivierbar ist. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch L dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Lastverteiierauflage 35 
als stabiler Lastverteilerplatte (2) und einer darunterlie- 
genden BodensUnktur (6) ein Airbag (7) angeordnet 
ist, und dafi der Airbag (7) uber einer vorbesdmmicn, 
erfaBten Aufpralleneigie zur Anhebung der Last\'ertei- 
lerplatte (2) sensorgesteuert uber einen Gasgenerator 40 
(27) akdvierbar ist 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Airbag (7) iiber 
einen Schnorchel (28) mit einem zugeordneien, ent- 
femt angebracfaten Gasgenerator (27) verbunden ist. 45 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (27) an einer bei 
einem Fahrzeugaufprali nur wenig belasteten Posidon 
angeordnet ist, bevorzugt integriert in einem Zenu^- 
rohr Oder an einer A-Saule hinter einer Armaturentafel 50 
Oder hinter einer Kniebarriere oder in einer Nfittelkon- 
sole oder untcr dem zugcordneten Fahrzcugsitz, 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 
bis 5. dadurch gekennzeichnet, daB eine Kraft- und/ 
oder Wegbegrenzung fur die Anhebung der Lastvertei- 55 
leraufiage (2) durch eine Dimensionierung der geome- 
trischen Airbagform und/oderder AuslaUofiriungen er- 
folgt. 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 2 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Lastverteiler- 60 
auflage (2) vor einem Fahrersitz und im Bereich von 
Pcdalcn (12, 13) angebracht ist, und daB der Airbag (7) 
als Formairbag ausgefuhrt ist und/oder Airbagwulste 
(15) aufweist dergestalt, daB bei gefiilltem Airbag (7) 
die Pedale (12, 13) eingehUIlc sind und ggf. eine Last- 65 
vcrtcilcrplattc (2) im Bcrcich der Pcdalc (12, 13) Plat- 
ten ausnehmungen (16) aufweist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 



bis 7, dadurch gekennzeichneL daB die Lastverteiier- 
auflage (2) uber einen Gelenkmechanismus anhebbar 
mit dem Bodenaufbau (€} verbunden ist. 

9. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet. daB der (ielenkrnechanismus aus einer 
Schwenklagerung (4, 5: 25) :in Kinerii auf einen zugc- 
ordneten Sitz zugerichteten Seitenbereich der Lastver- 
teiierauflage (2) besteht, so daii diese einseitig hoch- 
schwenkbar ist. 

10. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schwenkiagerung durch eine 
Sollknickstelle (25) in einem Bodenbelag (24) oder ei- 
ner FuBmatte gebildet ist. 

11. Sicherheitseinrichtung nach .-Anspruch 9 oder An- 
spruch 10. dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk- 
lagerung als (jelenkverbindung (A, 5) ausgebildet ist. 

12. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gelenkmechanismus aus einer 
Mehrgelenklagerung, bevorzugt einer Viergelenklage- 
rung (33) besteht, so dafi die Lastverteiierauflage (2) 
entsprechend der Dimensionierung der verwendeten 
Hebellangen und der Lage der Gelenke anhebbar und 
teilweise in Fahrzeuglangsrichiung vcrschiebbar ist. 

13. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Lastvertei- 
ierauflage (2) so dimensioniert und angeordnet ist, daB 
sie untcr Verwendung der Aufprallcnergie anhebbar ist. 

14. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Lastverteiierauflage als stabile 
Lastverteilerplatte (2) ausgebildet ist und daB die Last- 
verteilerplatte (2) und/odcr cin Gelenkmechanismus an 
wenigstens einem bei einem Aufprall sich verlagem- 
den Teil, bevorzugt an eine Spriizwand (11) und/oder 
ein Fahrzeugaggregat und/oder cine Bodenkonstnik- 
don angebunden sind. 

15. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Lastverteilerplatte (2) zwi- 
schen zwei in Fahrzeuglangsrichtung bcabsiandeten 
und bei einem Aufprall aufeinander zuwandemden 
Punkten (38, 39) fest, bevorziigt gelenkig gehalten ist, 
und sich dadurch die Lastverteilerplatte (2), bevorzugt 
als iritegraler Bestandteil eines Bodenbelags oder einer 
FuBmatte, bei einem Aufprall gezielt nach oben wolbt 
und ggf. eine dachfbrmige .^ufwolbung durch ein miti- 

. leres Gelenk (41) einer entsprechend geteilten Anord- 
nung aus einer Stutze (42) und einer Lastverteileiplatte 
(2) entstehL 

16. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Lastvertei- 
lerplatte (2) uber wenigstens einen Kraft- und/oder 
Wegbegrenzer (42) abgestutzt ist. der ggf. erst nach 
Anhebung der Lastverteilerplatte (2) in Arbeitsstellung 
bringbar ist, 

17. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der wenigstens cine Kraft- und/ 

. Oder Wegbegrenzer (42) einen Anschlag (21; 35) und/ 
oder ein Oeformationselement aufweist, wohei das I)e- 
formauonselement einer Riickveriagemng der Lastver- 
teilerplatte (2) entgegenwirkt. 

18. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Sicherheits- 
einrichtung (1; 17; 23; 30; 36) fester Bestandteil der 
Bodenkonstruktion ist. 

19. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 17. dadurch gekennzeichnet, dafi die Sicherheits- 
einrichtung (1; 17; 23; 30; 36) cin Einbausatz ist, wobci 
die anhebbare Lastverteiierauflage (2) auf den Boden 
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aufseczbar und dort losbar zu verbindea isL 
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